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Regionalizarea - o solutie proasta pentru problemele reale

Tema regionalizarii, o tema falsa, a fost impusa de un politician pentru a
ascunde esecul in calitate de ministru intr-o disputa transfrontaliera - locatia unui
pod peste Dunare si pentru a acoperi incapacitatea de a atrage fonduri pentru
infrastuctura. Tema a fost mentinuta la cald de ziaristi din lipsa de subiecte si de
minte si cunoastere, generalizata apoi de politicieni Cric.

O problema reala este timpul gi banii irositi la nivel national datorita cailor de
rutiere si feroviare in regres si tot mai incapabile sa preia sarcinile actuale si viitoare.
Pe actuala retea rutiera, proastd se intelege, daca Bragovul ar fi nodul de
comunicatii al tarii costurile nationale pe transportul rutier s-ar reduce cu 15%
(simulare pe datele 1.N.St. din 2012). Daca reteaua rutiera, feroviara si aeriana s-ar
reorganiza pe ideea de nod de comunicatii national la Bragov costurile per total cu
transportul s-ar putea reduce substantial. Din motive economice Germania are un
astfel de nod de comunicatii national.

O alta suma de probleme reale ale oamenilor este aproprieirea deciziei i
resurselor de ei. Dar nu abordam aici, intr-o lume globalizanta, descentralizarea /
centralizarea cu mai multe trepte si forme care se interconditioneaza.

Regionalizarea, se poate demonstra matematic [problema Kvant 1%
(5,4=44%)x1, (19,8=29%)x2, (65,16=19%)x3, ...], creaza doua premise
exceptionale: un hatis-culcus pentru coruptie si 0 oportunitate pentru
neocominternism, dar nu rezolva nici una din problemele reale enuntate.

Problema solutiei corecte de organizare a teritoriului este si urgenta si foarte de
actuala in perspectivele: i)atragerii de fonduri europene ordinare, unde solutiei
regionalizarii i se poate substituii solutia stiintifica a ,alocarii dinamice”, ii)atragerii de
fonduri speciale pentru proiecte majore (initiativa Junker), iii)master planului de
transport care trebuie fundamentat pentru un secol, dar prioritizat pe pastrarea
locurilor de munca si pe crearea de noi locuri de munca, iv)evitarii unor complicatii
inutile in elaborarea noii Constitutii si, evident, v)optimizarea si reducerea costurilor
economice.
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